KRATKA ZGODOVINA NEMSKIH MOTOCIKOV/ BRIEF HISTORY OF GERMAN
MOTORCYCLES/ STORIA BREVE DELLE MOTO TEDESCHE/ KURZE GESCHICHTE
DER DEUTSCHEN MOTORRADER/

Nemska industrija motornih koles ima korenine v poznem 19. stoletju, ko je val vizionarskih
inZenirjev in podjetnikov zacel oblikovati tisto, kar bo postalo svetovno znana zapuscina. Med
prvimi, ki so pustili svoj pecat, so bili NSU, DKW in BMW - pionirske znamke, ki so hitro
postavile visoke standarde v oblikovanju in proizvodnji motornih koles. Leta 1901 je NSU
revolucioniral promet z lansiranjem prvega mnoZi¢no proizvedenega motornega kolesa, s
¢imer je dvokolesno mobilnost postala dostopna $irsi javnosti. Priblizno v istem ¢asu je DKW
postal vodilna sila pri razvoju inovativnih dvotaktnih motorjev. Kmalu se jim je pridruzil tudi
BMW, ki je na rastoli trg prinesel svojo znacilno meSanico natancnega inZeniringa in
zmogljivosti.

V dvajsetih in tridesetih letih prejSnjega stoletja se je mesto Niirnberg razvilo v klju¢no
proizvodno sredisce, kjer so bile ustanovljene ugledne blagovne znamke, kot so Victoria,
Hercules, Mars in Triumph. Pomemben mejnik se je zgodil leta 1922 s predstavitvijo Ziindappa
Z 22 — modela, ki je slovel po svoji cenovni dostopnosti in zanesljivosti, kar je pripomoglo k
zaCetku obdobja mnozZicne motorizacije. Kmalu so sledili dirkaski uspehi, predvsem z zmago
Triumphovega modela Knirps na prestizni vzdrzljivostni dirki Reichsfahrt leta 1923. Ti uspehi
niso le povzdignili posameznih blagovnih znamk, temve¢ so nemska motorna kolesa umestili
tudi med vodilne na svetu glede zmogljivosti in zanesljivosti.

V tem obdobiju je bila tudi huda konkurenca med proizvajalci, kar je spodbudilo inovacije in
neusmiljeno prizadevanje za kakovost. MotoSportni dogodki, kot so frankonske vzdrZljivostne
dirke, so postali platforma za predstavitev inZenirske odli¢nosti in povecéanje privlaénosti za
javnost. Ceprav je druga svetovna vojna prinesla teZave, so mnoga podjetja v povojnem
obdobju pokazala izjemno odpornost. Blagovne znamke, kot sta Ardie in Victoria, so se
uspesno vrnile z oblikovanjem motornih koles, prilagojenih civilnim potrebam, in
sprejemanjem inovacij iz vojnega c¢asa.

Sposobnost prilagajanja industrije je privedla do novega vala dostopnih in zanesljivih modelov.
Dirkanje je Se naprej igralo klju¢no vlogo pri okrevanju blagovne znamke, kar se kaze v uspehu
Ardieja z britanskimi motorji JAP in trajni priljubljenosti Victorie s potovalnim motorjem KR 1.
Med obnovo Nemcije so motorji znova postali simbol svobode, mobilnosti in iznajdljivosti.

Sestdeseta in sedemdeseta leta prejénjega stoletja so zaznamovala zlato dobo nemskega
oblikovanja motornih koles. BMW:-jeva serija /5 na primer postavlja nova merila za potovalne
motorje, saj zdruzuje udobje, vzdrzljivost in visoko zmogljivost. To je bilo tudi obdobije, ko se je
globalna konkurenca zaostrila, zlasti s prihodom japonske Honde CB750 — modela, ki je na novo
opredelil pri¢akovanja in spodbudil nemske znamke k nadaljnjemu razvoju. Vendar so se
nemski proizvajalci obdrzali, saj so Se naprej dajali prednost inovacijam, izdelavi in udobju
voznika.

V tej zlati dobi so si nemski motorji prisluZili sloves ne le zaradi hitrosti in inZenirske odli¢nosti,
temvec tudi zaradi zagotavljanja neprimerljivih izkuSenj voZnje na dolge razdalje. Tehnoloski in



ustvarjalni napredek teh desetletij je pustil trajno zapui¢ino. Se danes vpliv te izjemne
zgodovine oblikuje identiteto nemskih motornih koles, ki so po vsem svetu spostovana zaradi
svoje natancnosti, zanesljivosti in inovativnosti.

The German motorcycle industry has its roots in the late 19th century, when a wave of
visionary engineers and entrepreneurs began shaping what would become a world-renowned
legacy. Among the first to make their mark were NSU, DKW, and BMW —pioneering brands
that quickly set high standards in motorcycle design and production. In 1901, NSU
revolutionized transportation by launching the first mass-produced motorcycle, making two-
wheeled mobility accessible to a broader public. Around the same time, DKW became a
leading force in developing innovative two-stroke engines. BMW soon joined the ranks,
bringing its signature blend of precision engineering and performance to the growing market.

During the 1920s and 1930s, the city of Nuremberg emerged as a key production hub, home
to respected brands like Victoria, Hercules, Mars, and Triumph. A major milestone came in
1922 with the introduction of the Ziindapp Z 22—a model celebrated for its affordability and
dependability, which helped usher in an era of mass motorization. Racing success soon
followed, most notably with Triumph's Knirps model winning the prestigious 1923 Reichsfahrt
endurance race. These triumphs not only elevated individual brands but also positioned
German motorcycles as global leaders in performance and reliability.

This period also saw intense competition between manufacturers, driving innovation and a
relentless pursuit of quality. Motorsport events like the Franconian endurance races became
platforms to showcase engineering excellence and boost public appeal. Though World War II
brought hardship, many companies showed remarkable resilience in the post-war era. Brands
like Ardie and Victoria made successful comebacks by designing motorcycles tailored to civilian
needs and embracing wartime innovations.

The industry’s ability to adapt led to a new wave of accessible and dependable models. Racing
continued to play a vital role in brand recovery, as seen in Ardie’s success with British JAP
engines and Victoria’s enduring popularity with its KR 1 touring bike. As Germany rebuilt,
motorcycles once again became a symbol of freedom, mobility, and ingenuity.

The 1960s and 1970s marked a golden age for German motorcycle design. BMW's /5 series,
for instance, set new benchmarks for touring motorcycles, combining comfort, durability, and
high performance. This was also the era when global competition intensified, particularly with
the arrival of Japan’s Honda CB750—a model that redefined expectations and pushed German
brands to further evolve. Yet German manufacturers held their own by continuing to prioritize
innovation, craftsmanship, and rider comfort.

In this golden era, German motorcycles earned a reputation not just for speed and engineering
excellence, but for delivering unparalleled long-distance riding experiences. The technological
and creative advances of these decades left a lasting legacy. Even today, the influence of this
remarkable history continues to shape the identity of German motorcycles, respected around
the world for their precision, reliability, and innovation.



L'industria motociclistica tedesca affonda le sue radici alla fine del XIX secolo, quando
un'ondata di ingegneri e imprenditori visionari inizio a dare forma a quella che sarebbe
diventata un'eredita di fama mondiale. Tra i primi a lasciare il segno ci furono NSU, DKW e
BMW, marchi pionieristici che rapidamente fissarono standard elevati nella progettazione e
nella produzione di motociclette. Nel 1901, la NSU rivoluziono il mondo dei trasporti lanciando
la prima motocicletta prodotta in serie, rendendo la mobilita su due ruote accessibile a un
pubblico pil vasto. Nello stesso periodo la DKW divenne una forza trainante nello sviluppo di
innovativi motori a due tempi. Ben presto anche la BMW si uni a loro, portando sul mercato in
crescita il suo caratteristico mix di ingegneria di precisione e prestazioni.

Negli anni '20 e '30, la citta di Norimberga si affermo come un importante polo produttivo,
sede di marchi rinomati come Victoria, Hercules, Mars e Triumph. Una pietra miliare
importante arrivo nel 1922 con l'introduzione della Ziindapp Z 22, un modello celebrato per la
sua convenienza e affidabilita, che contribui a inaugurare un'era di motorizzazione di massa.
Non tardarono ad arrivare i successi nelle corse, in particolare con la vittoria del modello Knirps
della Triumph nella prestigiosa gara di durata Reichsfahrt del 1923. Questi trionfi non solo
hanno fatto crescere i singoli marchi, ma hanno anche posizionato le motociclette tedesche
come leader mondiali in termini di prestazioni e affidabilita.

In questo periodo si verifico anche una forte competizione tra i produttori, che favori
I'innovazione e una ricerca incessante della qualita. Eventi motoristici come le gare di durata
della Franconia sono diventati piattaforme per mettere in mostra I'eccellenza ingegneristica e
aumentare |'attrattiva del pubblico. Nonostante le difficolta causate dalla Seconda Guerra
Mondiale, molte aziende hanno dimostrato una notevole resilienza nel periodo postbellico.
Marchi come Ardie e Victoria tornarono alla ribalta con successo progettando motociclette su
misura per le esigenze civili e adottando le innovazioni del periodo bellico.

La capacita di adattamento del settore ha portato a una nuova ondata di modelli accessibili e
affidabili. Le corse continuarono a svolgere un ruolo fondamentale nella ripresa del marchio,
come dimostrano il successo di Ardie con i motori britannici JAP e la duratura popolarita di
Victoria con la sua moto da turismo KR 1. Con la ricostruzione della Germania, le motociclette
tornarono a essere un simbolo di liberta, mobilita e ingegnosita.

Gli anni '60 e '70 hanno segnato un'epoca d'oro per il design motociclistico tedesco. La serie
/5 della BMW, ad esempio, stabilisce nuovi standard per le moto da turismo, combinando
comfort, durata e prestazioni elevate. Fu anche l'epoca in cui la concorrenza globale si
intensifico, in particolare con l'arrivo della giapponese Honda CB750, un modello che ridefini
le aspettative e spinse i marchi tedeschi a evolversi ulteriormente. Tuttavia, i produttori
tedeschi hanno saputo resistere continuando a dare priorita all'innovazione, alla artigianalita
e al comfort del pilota.

In questa epoca d'oro, le motociclette tedesche si guadagnarono la reputazione non solo di
essere veloci ed eccellenti dal punto di vista ingegneristico, ma anche di offrire esperienze di



guida sulle lunghe distanze senza pari. | progressi tecnologici e creativi di questi decenni hanno
lasciato un'eredita duratura. Ancora oggi, |'influenza di questa straordinaria storia continua a
plasmare l'identita delle motociclette tedesche, rispettate in tutto il mondo per la loro
precisione, affidabilita e innovazione.

Die Wurzeln der deutschen Motorradindustrie reichen bis ins spate 19. Jahrhundert zurick,
als eine Welle visionarer Ingenieure und Unternehmer begann, etwas zu gestalten, das heute
ein weltbekanntes Erbe ist. Zu den ersten, die sich einen Namen machten, gehérten NSU, DKW
und BMW — bahnbrechende Marken, die schnell hohe Mal3stabe im Motorraddesign und in
der Motorradproduktion setzten. Im Jahr 1901 revolutionierte NSU die Transportwelt mit der
Einflhrung des ersten in Serie produzierten Motorrads und machte die Mobilitat auf zwei
Radern einem breiteren Publikum zugdnglich. Etwa zur gleichen Zeit wurde DKW zu einer
fiihrenden Kraft bei der Entwicklung innovativer Zweitaktmotoren. BMW schloss sich bald
dieser Riege an und brachte seine charakteristische Mischung aus Prazisionstechnik und
Leistung auf den wachsenden Markt.

In den 1920er und 1930er Jahren entwickelte sich die Stadt Nlrnberg zu einem wichtigen
Produktionsstandort und war Heimat angesehener Marken wie Victoria, Hercules, Mars und
Triumph. Ein wichtiger Meilenstein war 1922 die Einfliihrung der Ziindapp Z 22 — ein Modell,
das fiir seine Erschwinglichkeit und Zuverlassigkeit gefeiert wurde und dazu beitrug, eine Ara
der Massenmotorisierung einzulduten. Schon bald stellten sich Rennerfolge ein, insbesondere
der Sieg des Triumph-Modells Knirps beim prestigetrachtigen Langstreckenrennen
,Reichsfahrt”im Jahr 1923. Diese Erfolge haben nicht nur einzelnen Marken Auftrieb gegeben,
sondern auch die Stellung deutscher Motorrdader als weltweit filhrende Unternehmen in
puncto Leistung und Zuverlassigkeit gestarkt.

In dieser Zeit herrschte auch ein intensiver Wettbewerb zwischen den Herstellern, der
Innovationen  und ein  unermidliches  Streben nach Qualitdt vorantrieb.
Motorsportveranstaltungen wie die Frankischen Langstreckenrennen wurden zu Plattformen,
um technische Hochstleistungen zu prasentieren und die Attraktivitdt des Publikums zu
steigern. Obwohl der Zweite Weltkrieg viele Harten mit sich brachte, zeigten viele
Unternehmen in der Nachkriegszeit eine bemerkenswerte Widerstandsfahigkeit. Marken wie
Ardie und Victoria feierten ein erfolgreiches Comeback, indem sie Motorrdader entwarfen, die
auf zivile Bediirfnisse zugeschnitten waren und Innovationen aus der Kriegszeit aufgriffen.

Die Anpassungsfahigkeit der Branche fiihrte zu einer neuen Welle zuginglicher und
zuverlassiger Modelle. Der Rennsport spielte weiterhin eine entscheidende Rolle bei der
Erholung der Marke, wie der Erfolg von Ardie mit britischen JAP-Motoren und die anhaltende
Popularitat von Victoria mit ihrem Tourenrad KR 1 zeigen. Beim Wiederaufbau Deutschlands
wurden Motorrdader erneut zu einem Symbol fir Freiheit, Mobilitdt und Einfallsreichtum.

Die 1960er und 1970er Jahre markierten ein goldenes Zeitalter fiir das deutsche
Motorraddesign. Die /5-Reihe von BMW beispielsweise setzte neue MaRstibe fir
Tourenmotorrader und vereinte Komfort, Haltbarkeit und hohe Leistung. Dies war auch die
Ara, in der sich der globale Wettbewerb verschirfte, insbesondere mit der Einfiihrung der



japanischen Honda CB750 — eines Modells, das die Erwartungen neu definierte und deutsche
Marken zu weiteren Entwicklungen drangte. Dennoch behaupteten sich die deutschen
Hersteller, indem sie weiterhin Wert auf Innovation, Handwerkskunst und Fahrkomfort legten.

In dieser goldenen Ara erlangten deutsche Motorridder nicht nur einen Ruf fiir Geschwindigkeit
und technische Exzellenz, sondern auch fir ihr unvergleichliches Langstrecken-Fahrerlebnis.
Die technologischen und kreativen Fortschritte dieser Jahrzehnte haben ein bleibendes Erbe
hinterlassen. Der Einfluss dieser bemerkenswerten Geschichte pragt auch heute noch die
Identitat deutscher Motorrader, die auf der ganzen Welt fiir ihre Prazision, Zuverlassigkeit und
Innovation geschatzt werden.



